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Gl-632: EJE BEASAIN-BERGARA

EL CALE DEL TUNEL DE ARGISAO (900 metros) COLOCA AL
TRAMO ZUMARRAGA/ENLACE DE URRETXU-LEGAZPI ANTE LA
FASE DECISIVA DE SU PROCESO DE CONSTRUCCION

EJE BEASAIN-BERGARA (DURANGO)

Tramo ZUMARRAGA — URRETXU/LEGAZPI

Municipios: Zumarraga — Urretxu - Legazpi

Longitud: 2, 1 kilometros

Presupuesto de obras: 47, 1 millones de euros

Contratista: UTE Amenabar — Brues y Fernandez

Presupuesto direccion de obras: 2, 3 millones de euros

Direccion de obras: Euroestudios

Principales estructuras: -Tunel de Argisao (900 m.)
-Viaducto del Urola (266 m.)
-Enlace de Urretxu-Legazpi
-4 pasos inferiores

La Diputacion Foral de Gipuzkoa, a través de la Agencia Guipuzcoana de
infraestructuras Bidegi, ha dado un nuevo paso adelante en el proceso de
construccion del eje Beasain-Bergara con el cale del tunel de Argisao, el principal
escollo a superar por las obras de construccion de la variante de Zumarraga/
Urretxu-Legazpi. Esta nueva carretera, de 2, 1 kilometros de longitud, unira el tramo
actualmente en servicio de la GI-632 en Zumarraga Este con el nuevo enlace de
Urretxu-Legazpi.

La variante debe salvar un terreno muy abrupto, por lo que mas de la mitad de su
recorrido se realiza en tunel o sobre viaducto: el tunel de Argisao (900 m.) y el
viaducto sobre el urola (266 m.) son las principales estructuras. Estas dificultades
orograficas provocan el alto coste de un proyecto que tiene un presupuesto de 47, 1
millones de euros.

En los meses transcurrido desde el inicio de las obras, en octubre de 2007, se ha
logrado perforar el tunel de Argisao, de 900 metros de longitud, al tiempo que se ha
completado en un 50% la ejecucion del viaducto del Urola. Los movimientos de
tierras, por su parte, se han ejecutado ya en mas de un 40%.
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El tramo objeto del proyecto, de 2.182 ms. de longitud de tronco y disefiado con
caracteristicas de velocidad de proyecto de 80 km./hora, comienza por el este en el
enlace actual de Zumarraga, conectando con el tramo ya realizado desde Beasain
hasta esta poblacion. Finaliza en el término municipal de Legazpi con la realizacion
del enlace de Urretxu-Legazpi en el extremo oeste del tramo.

De este enlace se construyen los ramales de los movimientos desde y hacia
Beasain. Los ramales de los movimientos desde y hacia Bergara se prevén dentro
del siguiente tramo de este eje transversal que lo completara hasta Bergara.

En todo caso se ha estudiado en este proyecto la solucion del enlace completo a
nivel de proyecto de trazado para garantizar su factibilidad y su encaje con el tunel
de Deskarga, que se construira en sus proximidades junto con el siguiente tramo
Bergara - Urretxu.

La conexién con la actual GI-632 se realiza a través de una glorieta. La
realizacién del enlace, el ajuste de pendientes de los ramales y la ubicacién de las
plataformas de posibles instalaciones y servicios para los tineles préximos, obliga
al desvio de la carretera actual a la que se da continuidad a través de la citada
glorieta.

Tras el enlace y un tramo de tronco de autovia que se apoya en la ladera
derecha de la citada regata se alcanza el valle del Urola, por el que discurren la
carretera GI-2630 y el ferrocarril Madrid-Irdn.

Un viaducto doble de 266 m. de longitud permite alcanzar la ladera derecha del
valle tras cruzar la citada carretera, el ferrocarril, las instalaciones de la aceria y el
cauce del rio Urola. Con pilas de hormigén armado y cimentacion directa, el tablero
se resuelve con estructura mixta en cajon de acero, de canto constante y losa de
hormigdn. Consta de seis vanos por viaducto con luces variables para el encaje de
las pilas salvando las infraestructuras e instalaciones que cruza. La luz maxima es
de 57 m. En planta, las dos calzadas se van separando para llegar a la boca Oeste
del tinel de Argisao con la separacion suficiente.

A solo 50 m. del final del viaducto se sitda la boca oeste del tunel de Argisao de
900 m. de longitud en cada direccion. Su ejecucion y sostenimiento se basa en el
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nuevo método austriaco. Se prevén cuatro tipos de sostenimientos segun el tipo de
terreno y la sefializacion por fases de la excavacion. Se coloca un posterior
recubrimiento de hormigon en todo el tunel. El proyecto incluye las instalaciones
completas de estos tuneles de acuerdo con la normativa europea.

A la salida del tunel del lado Este, a 450 m. se encuentra el enlace de Zumarraga
y a 600 m. el fin del tronco de este tramo y su conexion con el tramo ya construido y
en servicio. Este enlace de Zumarraga se dispone aprovechando una gran vaguada
ya rellenada en parte con las obras del tramo anterior. Desarrollado en forma de
trompeta incluye tres movimientos ya que el cuarto se ha realizado con el tramo
anterior y aprovecha el vial de conexién ya existente con la GI-631 y la GI-632.






