Gipuzkoako Foru Aldundia
Diputacion Foral de Gipuzkoa
Diputatu Nagusiaren Kabinetea
Gabinete del Diputado General

2004-11-18

2 Orr.

DEIA

Miguel Cifuentes Donostia

220 MILLONES de euros o, lo que es lo
mismo, 36.000 millones de las antiguas
pesetas. Ese es el presupuesto de ejecu-
cién del Segundo Cinturén viario de Do-
nostia, que mejorara los accesos ala ca-
pital y descongestionara el trafico de la
Variante de San Sebastian de la AP-8, y
queestardabiertoalacirculaciénenlos
primeros meses de 2009. Las obras de es-
te nuevo tramo de autopista, integrado
en la propia AP-8 (Bilbao-Behobia), da-
ran comienzo en la primavera de 2005,
por lo que los trabajos tendran una du-
racién de cuatro anos. Todo esto fue
anunciado ayer por Diputacion, que
aprobden el consejo de diputados del pa-
sadomartesel proyecto de trazadodees-
tanuevacarretera.

El Segundo Cinturén de Donostia, en
conexion con la futura Autovia del Uru-
meay la N-1, resolverd asi la problema-
ticadelaentrada por carretera a Donos-
tia y ofrecera alternativas al trafico lo-
cal y trafico de largo recorrido de paso
por Gipuzkoa, especialmente en lo que

Este futuro tramo de la AP-8
facilitara el acceso a la capital y
ofrecerd alternativas tanto al trafico
focal como al de largo recorrido.

LASARTE-ORIA

En laimagen, el mapade Donostialdea con el trazado del futuro Segundo Cinturdn de Donostia destacadoen trézo grueso.Ruben Plaza

El Segundo Cinturén de
Donostia costara 220
millones de eurosy se

abrira al trafico en 2009

concierne a la Variante de San Sebas-
tian. Tendra una longitud 16,2 kilome-
tros y discurrira por siete municipios.
Esto es, por Errenteria, Oiartzun, Do-
nostia, Astigarraga, Hernani, Lasarte-
Oriay Usurbil.

La nueva carretera bordeara por el
sur a la capital guipuzeoana. El trazado
por ellado oeste arranca de la autopista
AP-8, con un semienlace direccional an-
tes del area de servicio actual de Aritze-
ta. Desciende bordeando Usurbil hacia
Lasarte-Oria, donde cruza y enlaza con
laN-1, también a través de un semienla-
ce. Prosigue hacia el sur por los limites
de Donostia y Hernani, hasta llegar al
valle del Urumea. En este (timo, un en-
lace completo conecta el trazado con la
Autoviadel Urumea.

El trazado aprobado continua por As-
tigarraga, en paralelo a la actual GI-
2132, hastallegaral altode Ventas de As-
tigarraga, desde donde baja hacia
Errenteria para volver a enlazar con la
AP-8 actual, por medio de un enlace si-
tuadoentre estalocalidad y Qiartzun.

Setrata, junto conla AP-1 (Eibar-Gas-
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teiz), de la obra mas importante acome-
tidaenestalegislatura. Un proyecto que
viene de antafio -ya en 1977 se comenz6
a hablar sobre la conveniencia de esta
construccion y los primeros estudios
datan de la pasada década-, y al que la
aprobacion del proyecto de trazado le si-
tha en una metaférica rampa de salida.
Laprimerafase estara redactada a fina-
les de este aiio y la adjudicacion de las
obras sera a primeros de 2005.

La carretera tendra dos calzadas de
dos carriles en cada sentido desde Arit-
zeta hasta Astigarraga, y de tres carri-
lesen cada sentido desde este municipio
hasta el enlace de Errenteria. Habra
cuatro tuneles dobles —Aritzeta, Men-
ditxo, Perurena y Aritzmendi-y 33 via-
ductos, uno de ellos (denominado del
Urumea) de mil metros de longitud. La
pendiente maxima a lo largo de todo el
recorridoseradel 4,3%.

El proyecto hace especial hincapié en
el respeto al medio ambiente. La Decla-
racién de Impacto Ambiental recoge
una serie de medidas de proteccion, en-
trelas que destacanelestudioactsticoy




