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El proyecto de trazado,aprobado
Recibié el visto bueno enel consejo de diputados
del pasado martesy ayer fue presentado. Las
obras de construccién comenzaran enel primer
semestre del proximo afo.

El vial tendra poco més de
dieciséis kildmetros de extension,
que quedara repartido en tres
tramos diferentes.
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La nueva carretera absorbera
36.000 vehiculos diarios de la
actual variante, por la que
circulan una media de 85.000

las medidas compensatorias a explota-
ciones agropecuarias. El Segundo Cin-
turén incorporara los métodos correc-
tores necesarios para aminorar los rui-
dos en las zonas anexas al nuevo tramo
deautopistaquelorequieran. Almismo
tiempo se tratard de minimizar la afec-
cién a explotaciones agropecuarias. E1
proyecto contempla ademés la propues-
ta de ubicacion de un “agroaldea” en el
barriode Galtzaur. en Astigarraga.

La obra, en tres tramos
La obra del Segundo Cinturén se aco-
metera en tres tramos. El primero de
ellos, y mas importante, sera el que una
Errenteria con el enlace con la Autovia
del Urumea, en Astigarraga. Tendra
una longitud de 8,4 kilémetros. El se-
gundo sera el comprendido entre Asti-
garraga y Lasarte, con el enlace con la
N-1. Tendra una longitud de 4,5 kilome-
tros. Elterceroira deLasarte a Aritzeta,
volviendo a enlazar en este punto con la
AP-8. Sulongitud sera de 3,3 kilometros.

Elprimerodelos tramos sera precisa-
mente el que se inicie en la préxima pri-
mavera, mientras gue el comienzo pa-
realas otras dos fases estd previsto para
finales de 2005. El responsable del pro-
yecto de ejecucién es la Agencia Gui-
puzcoana de Infraestructuras, Bidegi,
que ya haanunciado que habra peaje en
este nuevo tramo, si bien el precio esta
aunsin tarificar

En este momento se esta efectuando
un estudio de cara ala adecuacién de los
peajes. Bidegi no suprimira ninguno de
los que existen en laactualidad en la AP-
8, si bien se esta analizando la posibili-
dad de reubicar el que se encuentra en
Errenteria. Noobstante, es seguro que el
uso tanto el tramo actual como del nuevo
seran de pago. El objetivo de la Diputa-
cion es desviar el trafico hacia Europa
(especialmente el de los vehiculos pesa-
dos) por el Segundo Cinturdn, que haria
las funciones de la AP-8, de forma que el
actual trazado de esta autopista sealava-
rianteempleada por los guipuzcoanosen
sus desplazamientos internos.

M. C. Donostia

LA CONSTRUCCION del Segun-
do Cinturdn de Donostia permi-
tira descongestionar de forma
notablelaactual Variantede San
Sebastian, que cuenta en estos
momentos con una Intensidad
Media de 85.000 vehiculos dia-
rios, de los que précticamente
una cuarta parte son vehiculos
pesados. El transito supera ade-
mas los 100.000 vehiculos en los
puntos mas densos, en este caso
Intxaurrondo y Aiete. La nueva
carretera absorbera mas del
40% del trafico que transitaenla
actualidad por los tramos mas
conflictivos.

La entrada en servicio de la
nueva carretera permitira ali-
viar sensiblemente la Variante
de Donostia, absorbiendo el tra-
fico de paso por el territorio y fa-
cilitando la accesibilidad a la ca-
pital.

Asi sera la
nueva carretera

1.Eltrazado. Bordeara
Donostiapor el sut,
transcurriendo también
por los municipios de
Errenteria, Oiartzun,
Astigarraga, Hernani.
Lasarte-Oriay Usurbil.

2.Lasconexiones. Co-
nectaracon la Autovia
del Urumeaatravés de
unenlace en Astigarra-
ga.Conla N-1 mediante
unenlaceen Lasarte-
Oria.Y conlaA-8tanto
en Aritzetacomoenun
punto situado entre
Errenteriay Oiartzun.

3.Losplazos Las obras
comenzaranen lapri-
maverade 2005enel
tramomas largo,y a fi-
nales del mismo afio en
las otras dos fases. E!
vial estara abiertoal
tréaficoen 2009.

4.Los peajes Seman-
tendrén los de laactual
AP-8 (podria reubicar-
se el de Errenteria) yse
incorporaran nuevos pa-
sos de cobroen lanueva
carretera. Los precios
estansin tarificar.

5.0tras caracteristicas
Tendra cuatrotiineles
doblesy 33 viaductos,
uno de etlos de mii me-
tros de longitud. Habra
trescarrites por sentido
enuntramo,y dos por
sentidoen los otros dos.

«El tercer tomo de una trilogia»

EL DIPUTADO general de Gi-
puzkoa, Joxe Joan Gonzilez de
Txabarri, resaltd ayer la tras-
cendencia del trazado presenta-
do, que calificd como «tercer to-
mo de una trilogia» de este volu-
meny trascendencia, y enlaque
ubico también los proyectos de
la A-15 y de la AP-1. «Es la obra
mas importante que se va a aco-
meter en Gipuzkoa en los proxi-
mos afios», apuntd, para preci-
sar que su importancia «tras-
ciende del componente territo-
rial» ya que responde a un «eje
transeuropeo, de paso entre la
peninsulay el continente».

Txabarri senald que el Segun-
do Cinturén va a «variar los tra-
ficos y 1a forma de circular en el
entorno de Donostia», destaco la
conexién que se realizara entre
la AP-8, la N-1, la Autovia del
Urumea y los “ejes norte-sur”
del territorio, y subrayo que, «en
parametros madrilenos, estaria-
mos hablandode laM-50».

El diputado general asegurd
también que esta obra coincide
con el compromiso de la Diputa-
cion para «mejorar los accesos a
Donostia», destacando también
en este apartado la futura Va-
riante del Urumea y los avances
dela Bergara-Beasain.

Txabarri se refirié después al
debate que, seglin senalé, existe
enrelacionasimereceonolape-
na pagar los peajes de la Bilbao-
Behobia. «Con las mejoras que
se estan realizando y los nuevos
proyectos, vamos a ser capaces
de convencer a la gente de que
merece la pena pagar ese peaje

para conocer ese nivel de estruc-
turas en parametros europeos»,
subray6 en torno a las obras que
se estan efectuando en esta auto-
pista.

Gonzalez de Txabarri estuvo
acompanado en el acto de ayer
por el diputado para las Infraes-
tructuras Viarias, Javier Zu-
rriarain, el director general de
Carreteras, Josu Agirrezabala-
ga, y el'dela Agencia Guipuzcoa-
na de Infraestructuras (Bidegi),
Nestor Arana. Zurriarain apun-
16 que, «después de la AP-1, ésta
es la obra més importante que
vamos a iniciar en esta legisla-
turar. M.C.

Agirrezabalaga, Arana, Zurriarainy Txabarri observan lamagueta. R.Plaza

Las previsiones relativas a la
circulacion del Segundo Cintu-
rén hablan de 36.300 vehiculos
diarios en 2009 en el tramo mas
extenso, el que unira Errenteria
con la Autovia del Urumea en
Astigarraga. Esta sera la zona
con mayor afluencia de trafico,
seguida de la que discurrira en-
tre Astigarraga yelenlacedeLa-
sarte-Oria con la N-1. Los calcu-
los habian en este caso de 20.400
vehiculos diarios. El tramo en-
tre ese ltimo enlace y Aritzeta
serd el menos denso de todos,
con una perspectiva de 12.000 ve-
hiculos diarios. Eso, en lo que
respectaa2009.

También se han efectuado pre-
visiones para 2027. Se esperaque
para entonces la circulacion sea
de 55.000 vehiculos diarios en el
primer tramo, de 28.900 en el se-
gundo, y de 16.800 en el tercero.
Numeros que reflejan la impor-
tancia de esta alternativa, para
una variante en la que el trafico
ha ido creciendo también a pa-
sosagigantados.

106.000 vehiculos al dia

En apenas nueve anos, desde
1993 hasta 2002, la circulacion en
la actual Variante de Donostia
ha aumentado a su paso por Aie-
te en mas de un 160%, de los
40.000 hasta los casi 105.000 vehi-
culos diarios. En Intxaurrondo
el incremento ha sido del 89%.
desde los 56.000 hasta los 106.000.
A la altura de Anoeta la aglome-
racién es menor, pero la subida
ha sido igualmente significati-
va, pasando de 34.500 a 63.000 ve-
hiculos(82%).

El Segundo Cinturon de Do-
nostia posibilitara, por un lado,
reducir considerablemente el
transito de esta carretera y, por
otro, habilitara una alternativa
de primer nivel paralos casosen
los que se produzcan atascos o
retenciones.




